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_ Bedienungsanleitung

kompressorlosen
Zweitakt-Dieselmotor

Bauvart OME und OMZ 130

Es ist unerld8lich, die Bedienungsanleitung von Zeit zu Zeit aufmerksam

durchzulesen und die gegebenen Anleitungen zu beachten, da die Be-

triebssicherheit davon abhangt und nur so VerdruB, Zeitverlust und
Unkoslen erspart werden.
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‘Wirkungs-
weise

KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG KOLN

Bedienungsanleitung.

1. Allgemeines

Der Motor arbeitet im einfach wirkenden Zweitakt, Wahrend
einer Umdrehung findet in jedem Zylinder eine Verbrennung
statt. Die zum Spiilen und Laden des Arbeitszylinders notige
Frischluft wird in einer Kolbenpumpe erzeugt. Jeder Zylinder
hat ‘auf der vorderen Seite Spiilluftschlitze, durch die die frische
Luft eintritt und auf der hinteren Seite Aupuffschlitze, durch die
die Verbrennungsgase entweichen.

Beim Aufwiértsgang des
Arbeitskolbens E geht der
Kolben B der Spiilpumpe nach
innen und saugt frische Luft
durch die Federklappen C an.
Beim Abwadrtsgang des Ar-
beitskolbens geht der Kolben
der Spiilpumpe nach auBen
und die in das Spiilpumpen-
gehdause A angesaugte Luft
wird in dem Raum D etwas
zusammengedriickt. Sobald
der Arbeitskolben E auf sei-
nem Abwdirtsgang die Spiil-
schlitze F frei legt, tritt die
Frischluft aus dem Raum D in
den Arbeitszylinder iiber,
treibt die Verbrennungsgase
zu den Auspuffschlitzen G
hinaus und fiillt den Arbeits-
zylinder mit frischer Luft.
Beim folgenden Aufwérts-
gang des Kolbens E werden

Bei Frostgefahr rechizeitiy Wasser ablassen!
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zundchst die Spiiischlitze F, kurz danach die Auspuffschlitze G
geschlossen und die im Arbeitszylinder eingeschlossene Frisch-
luft wird stark verdichtet und dadurch auf hohe Temperatur ge-
bracht. Kurz vor der obersten Kolbenstellung (,oberer Tot-
punkt”) wird Kraftstoff in den Arbeitszylinder eingespritzt, der
sich in der heiBen Luft entziindet und verbrennt. Die Drudk-
steigerung, die durch die Verbrennung entsteht, treibt den Kol-
ben B nach abwarts; die hierbei geleistete Arbeit wird vermittels
der Pleuelstange auf die Kurbelwelle iibertragen, Kurz vor der
untersten Kurbelstellung (,unterer Totpunkt”) gibt der Kolben
E zunichst die Auspuffschlitze G und darauf die Spulschlitze F
frei. Die Verbrennungsgase entweichen hierbei durch Auspuff-
topf und Auspuffleitung ins Freie; gleichzeitig tritt durch die
Spiilschlitze frische Luft, wie vorher beschrieben, in den Arbeits-
zylinder tber. Dieses Arbeitsspiel wiederholt sich bei jeder Um-
drehung. Jeder zweite Hub des Kolbens (Abwirtsgang) ist ein
Arbeitshub (Zweitakt!). '

Die durch den Arbeitsvorgang bedingte wechselnde Kraft- Regulierung
aufnahme und -abgabe wird durch das Schwungrad ausgeglichen,
das der Kurbelwelle einen gleichférmigen Gang gibt. Fiir jeden
Zylinder ist eine Einspritzpumpe vorgesehen. Der Regler miBt
die der Belastung entsprechenden Kraftstoffmengen durch Ver-
schiebung des Nockens 4511 zu und sorgt fiir gleichbleibende
Drehzahl bei Belastungsénderungen, Die Betriebsdrehzahl kann
durch Verstellen der Mutter an der Einstellspindel 4525 in maBi-
gen Grenzen gedndert werden. Bei Schiffsmotoren und Anlagen,
die hinsichtlich der Drehzahldnderung &hnlichen Bedingungen
unterliegen, wird am Ende des Reglerbolzens 4518 eine Feder
4549 eingehdngt, von der ein Zugseil zu einem Schaltbiigel fiihrt.
Mit Hilfe dieser Vorrichtung kann die Drehzahl wihrend des
Betriebes bis etwa auf die Hélfte der normalen Drehzahl herab-
gesetzt werden.

Verwenden Sie bewidhrte Ole!
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Kiihlung

Krafistoiie
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Zylinder, Zylinderkopf und Auspufftopf sind durch Wasser
gekiihlt.

Je nach den Verhaltnissen am Aufstellungsort des Motors
kann zur Kithlung Wasser benutzt werden, das unter eigenem
Druck zulauft oder durch eine besondere Pumpe zugefiihrt wird.
Im letzteren Fall kann unmittelbar am Motor eine Kithlwasser-
pumpe angebaut werden. Bei Bootsbetrieb ist die Ausriistung
hiermit iiblich,

Bei Wassermangel oder bei Einbau des Motors in fahrbaren
Anlagen wird hdufig Umlaufkiihlung benutzt, wobei das Wasser
aus einem SammelgefdB zulduft und nach Durchstréomen der Kiihl-
wasserrdume des Motors in dieses GefdB oder einen beson-
deren Kiihler zuriickgefiihrt wird. Bei dieser Ausfithrung wird
meistens eine Kreiselpumpe am Motor angebaut,

Die AbfluBtemperatur des Kiihlwassers soll bei betriebs-
warmem Motor zwischen 50—70° C liegen. Bei fahrbaren An-
lagen (Lokomotiven, Krane, Bagger usw.) soll sie 85° C nicht
libersteigen. Bei Frostgefahr ist das Kiihlwasser sofort nach dem
Abstellen abzulassen, und zwar nicht nur aus dem Motor selbst,
sondern auch aus den Kihlwasserleitungen, der Kiithlwasser-
pumpe und dem Olkiihler. Bei Kolbenkiihlwasserpumpen sind
deren Héhne zu 6ffnen und der Motor mehrmals durchzudrehen,
damit alles Wasser ausgeschoben wird. (Uber Reinigung der
Kiihlwasserrdume siche die Angaben Seite 22.)

Der Motor arbeitet mit Rohél, Gasél, Petroleum und anderen
hochsiedenden Destillaten des Erdéls. Geeignet sind ferner
Braunkohlenteeréle, pflanzliche Ole der Kolonien, soweit sie
allgemein fiir den Betrieb von Dieselmoforen Verwendung fin-
den. Sehr didkfliissige Kraftstoffe erfordern Sondereinrichtungen.

Nach Abstellen auf Warmlaufen priifen!
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Bei auBergewohnlichen Kraftstoffen empfiehlt es sich, vor Be-
nutzung eine Probe von 1—2 kg im Laboratorium der Klédkner-
Humboldt-Deutz AG. auf ihre Brauchbarkeit hin untersuchen zu
lassen. Durch lang andauernde Benutzung ungeeigneten Kraft-
stoffes wird der Motor verdorben.

Alle Lager des Triebwerks und alle sonstigen wichtigen lau-
fenden Teile werden durch eine Umlaufschmierung versorgt, die
durch eine Zahnradélpumpe 4780 betdtigt wird. Die Zahnrad-
pumpe driickt das Schmiersl durch die Verteilungsleitung in die
Kurbelwellenhauptlager. Von dort gelangt es durch weite Boh-
rungen in der Kurbelwelle zu den Kurbelzapfenlagern. Von
hier aus steigt das Ol durch die hohle Pleuelstange zum Kolben-
bolzen. Samtliches Ul flieBt sodann in einen Sammelraum in der
Grundplatte zuriick und wird von der erwahnten Zahnradpumpe,
nachdem es in dem Filter 4750 gereinigt ist, von neuem zu den
Schmierstellen geférdert.

In die KihlwasserzufluBleitung ist eine Olkihlung einge-
schaltet, die mit einem Umlenkventil ausgeristet ist. Bei kaltem
Motor &ffnet sich das Umlenkventil vermoge des hohen Ol-
druckes, und das Schmiersl, das vom Filter in den Kiihler ein-
tritt, gelangt ohne die Kiihlrohre zu durchfliefen, unmittelbar zu
den Lagern. Bei warmem Motor bleibt das Umlenkventil unter
der Wirkung der eingebauten Feder geschlossen. Das Ol durch-
stromt das von kaltem Wasser umsplilte Rohrbiindel und flieBt
abgekihlt den Lagerstellen zu.

Bei Motoren mit HeiBkiihlung, z. B. Lokomotiven fallt diese
Olkiihlung fort.

Die Wahl guten Schmieréles ist von gréfter Wichtigkeit.

Ungeeignetes Schmierdl verursacht Warmlaufen der Lager
und frithzeitigen VerschleiB von Zylinder und Kolben.

Motor und Maschinenraum sauber halten!
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Als Anhaltspunkte fiir Ole konnen folgende Daten gegeben
werden, wenn auch ausdriicklich bemerkt werden muB, daf sie die
Brauchbarkeit eines Oles allein nicht bestimmen. Entscheidend
ist stets nur die Erfahrung nach lingerem Betrieb.

a) Durchflufikiihlung (Kithlwasser-AbfluBtemperatur 50 bis

70° C).

Visk. b/50° C Flammpunkt
Winter g o i i ieas 65— 8% iiber 200° C
Sommer ;o can 10 —12% F uber 200° C
Trepen b ks 5 Ba 15°E iber 220°C

(AuBen-Temp. iiber 30° C).

b) HeiBkithlung fir Lokomotive, Bagger, Krane und
sonstige fahrbare Anlagen.
(Kihlwasser-AbfluBtemperatur bis zu 85° C).

Flammpunkt
Wintas 0 8 e L 5ig% iiber 200° C
Sommper v L. lca. 5% liber 220° C
Tropen = o Vigg, 15 —18% 1 tber 220°C

(AuBen-Temp. iiber 30° C).

Die Ole missen praktisch frei sein von Sdure, Asphalt,
mechanischen Verunreinigungen und Wasser und diicfen keine
Zusdtze fetter oder gefetteter Schmierstoffe enthalten,

Es empfiehlt sich, die von der Kléckner-Humboldt-Deutz AG,
erprobten Olsorten zu verwenden. Z.B.: Die Ule der Deutzer
Olhandelsgeselischaft.

Man achte darauf, daB Ulkannen und Fisser so aufgestellt

werden, dafi sie gegen das Eindringen von Schmutz und Wasser
geschiitzt sind.

Nach Abstellen auf Warmlaufen priifen!
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Die Olmengen fiir die Umlaufschmierung im Sammelraum
der Grundplatte sind bei

OME 130 ca. 25 kg OMZ 130 ca. 40 kg
(Uber Oldruck, Temperatur und -Erneuerung Seite 14.)

7892

Verwenden Sie bewdhrte Ole!
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2. Betrieb

Vorberei- In der Abbildung sind samtliche Schmierstellen der Typen
t.,‘“l';gl"ei OME 130 und OMZ 130 mit Pfeilen bezeichnet. Diese Schmier-
d em

'c]jsetrieb stellen sind vor jedem Anlassen des Motors von Hand zu

schmieren.

Absperrventil am Kraftstoffbehdlter 6ffnen, falls liberhaupt ge-
schlossen.

Drehzahlverstellvorrichtung (z. B. bei Schiffsmotoren) ent-
spannen.

Glimmpapierhalter 200 an jedem Zylinder herausnehmen!

Schwungrad in ,AnlaBstellung” drehen, d. h. die Marke ,AnlaB”
mub sich in der oberen Mittellage befinden. Der Kolben des
Anlafizylinders befindet sich bei dieser Schwungradstellung
ebenfalls in der oberen Lage, etwas iiber Totpunkt hinaus auf
Abwdértsgang. Die fortlaufende Zylinderbezeichnung beginnt
am Schwungrad, somit ist Zylinder ,1“ stets der erste Zylin-
der am Schwungrad.

Haupt-Einspritzventil priifen. Mit Hilfe des Handgriffes 4526 eini-
gemal von Hand pumpen, bis starker Widerstand zu spiiren
ist. Andernfalls 6ffne man die Entliftungsschraube 196 und
pumpe von Hand, bis der Kraftstoff aus der Bohrung iiber
der Schraube ohne Luftblasen austritt. Darauf schlieBe man
die Schraube und driicke nochmals 4526 einigemal nach oben,
bis Widerstand fiihlbar ist. Bei Mehrzylindermotoren ist an
allen Zylindern in gleicher Weise zu verfahren.

Umlauischmierung: Olstand mittels des Tauchstabes 4316 an der
Grundplatte priifen. Evtl. Ol bis zur oberen Marke nachfiillen.
Zum Nadhfiillen von Schmierdl ist es notwendig, einen der
beiden, auf Bedienungsseite befindlichen Deckel Nr, 4304 ab-
zuschrauben,

Nach Abstellen auf Warmlaufen priifen!
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(Sofern Handfliigelpumpe 4335 angebaut ist, bei geodffnetem
Umschalthahn 4336 die Leitungen der Umlaufschmierung auf-
filllen, bis Manometer Druck anzeigt. Darauf langsam mit
einigen Pumpenhiiben Ol in die Lager driicken; Umschalthahn
schlieBen bzw. auf Hauptleitung einstellen.)

Glimmpapier zu kleinen Rollen drehen, in die vordere Offnung
des Glimmpapierhalters 200 hineinstecken und anzunden; so-
bald es lebhaft glimmt, stecke man das ganze wieder in das
Ventilgehduse ein und ziehe den Glimmpapierhalter kraftig
fest, nétigenfalls mit einem leichten Schlag.

Absperrventil fir AnlaBleitung am Druckluftbehilter &ffnen.
Kraftstoffhebel 4517 in Betriebsstellung legen. (Senkrecht!)

AnlaBhebel 4614 in AnlaBstellung (Rechis!) legen. Der Motor be-
ginnt sich zu drehen und ziindet. Nach ein paar Umdrehungen
mit sicheren Ziindungen den AnlaBhebel zuriicklegen.

Absperrventil am Druckluftbehdlter schlieBen.

Kiihlwasserabsperrhihne 6ffnen.

Umlaufschmierung. Manometer beobachten, ob es Drucdk anzeigt.

Der Druckluftbehélter soll méglichst bald nach dem Anlassen
aufgeladen werden (s. S, 16).

War das Kiihlwasser am Abend vorher abgelassen (etwa
wegen Frostgefahr), so sollen die Kithlwasserabsperrhihne ge-
offnet werden, bevor das brennende Glimmpapier eingefiihrt
wird. Die Kiihlwasserwandungen diirfen nicht durch plotzliches
Einstrémen kalten Wassers in den bereits laufenden Motor
abgeschreckt werden.

Motoren in fahrbaren Anlagen (Lokomotiven, Baggern
usw.) sollen zundchst einige Minuten mit verminderter Dreh-
zahl und ohne Belastung laufen, bis das bei niedriger AnlaB-
temperatur sehr sieife Schmierél in FlufB gebracht und der Motor
etwas durchwdérmt ist.

Motor und Maschinenraum sauber halten!
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Glimmpapier ist jederzeit durch uns und unsere Verkaufs-
stellen erhéltlich. Zur Selbstherstellung sind notwendig: Losch-
papier von mindestens 0,5 Millimeter Stdrke und Kalisalpeter
(Salpeter in gut schlieBender Biichse aufbewahren, da er an der
Luft Wasser anzieht). Man 16se 50 Gramm Kalisalpeter in einem
Liter Wasser, ziehe das Loschpapier einigemal durch die Lésung
und lasse es an der Luft trodknen. Sodann ist es in Blattchen von
40 mal 40 Millimeter zu schneiden. ]

An Stelle von Glimmpapier kann auch die fiir die Taschen-
feuerzeuge ubliche Zindschnur verwendet werden.

Bei Motoren fiir Tankanlagen und auf besonderen Wunsch
wird der Motor mit Hilfseinspritzventilen (s. Einzelteilverzeich-
nis) ausgeriistet, die die Verwendung von Glimmpapier bei nor-
maler Raumtemperatur entbehrlich machen.

Zur Inbetriebsetzung sind zuerst die Entliiftungsventile 4309
zu Offnen. Zylinder 1 ist in den oberen Totpunkt zu drehen, und
der am Entliiftungsventil angebrachte Trichter mit Schmierél auf-
zufiillen. Das Schwungrad ist darauf nach abwérts zu drehen,
bis das Schmierdl in dem Kompressionsraum eingesaugt ist. Mit
Zylinder 2 ist in der gleichen Weise zu verfahren. Das Schmiersl
erzeugt eine gute Dichtigkeit zwischen Kolben- und Zylinder-
wand und erleichtert das Anlassen.

Nachdem bei den oben beschriebenen Vorbereitungen fiir
die Inbetriebsetzung das Haupteinspritzventil gepriift ist,
Knebel 2640 nach links drehen (entgegen dem Uhrzeigersinn)

und am Hebel 4526 von Hand drei- bis viermal an jedem

Zylinder durchpumpen. -

Entliiftungsventil 4309 am Zylinderkopf schlieBen.

Bei Frostgefahr rechtzeitig Wasser ablassen!
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Absperrventil am Druckluftbehilter 6ffnen,
Kraftstoifhebel 4517 in Betriebsstellung legen.

AnlaBhebel 4614 in AnlaBstellung bringen und nach einigen Ziin-
dungen wieder zuriicklegen.

Absperrventil am Druckluftbehalter schlieBen.
Kiihlwasserabsperrhihne 6ffnen,

Umlauischmierung, Manometer beobachten.
Nunmehr durch rasches kraftiges Drehen der Knebel 2640
nach rechts (im Uhrzeigersinn) die

Haupteinspritzventile einschalten.

Der Motor kann nunmehr belastet werden. Bei eingeschalte-
ten Hilfseinspritzventilen darf der Motor nicht belastet werden.

Absperrventil am Kraftstoffbehilter 6ffnen, falls tiberhaupt ge-
schlossen.

Einspritzpumpe priifen (siche Seite 29).
Einspritzventile priifen (siehe Seite 23).
Schmierung priifen (siche Seite 14).

Alle beweglichen Teile auf Gangharkeit prufen. Die Schmier-
nippel, Staufferbiichsen, Tropfoler und Dochtéler reinigen und
mit frischem Ol auffiillen. Zum Anlassen beachte man die obige
Reihenfolge der Handgriffe.

Vor einer ldngeren Betriebsunterbrechung ist ein Motor, der
mehrere Monate tdglich in Betrieb gewesen ist, grindlich zu
iiberpriifen und zu reinigen; alle blanken Stellen sind sorgfaltig
einzufetten. Die unter 3. Instandhaltung beschriebenen Reini-
gungsmalBnahmen fiir Kithlwasserrdume, Koiben,; Zylinder, Aus-
puiischlitze und -Leitungen, Schmierpumpe und Leitungen, Kraft-
stofi-Filter usw., sind zu beachten.

Verwenden Sie bewidhrte Olel
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Waéahrend der Unterbrechung ist von Zeit zu Zeit der Druck
im Druckluftbehdlter zu priifen und bei etwaigem Riickgang durch
kurzen Betrieb des Motors auf normale Hohe (30 atm.) zu brin-
gen. Motoren, die nur zur Reserve dienen, sind zeitweise kurz
in Betrieb zu nehmen, damit im Bedarfsfall zuverldassiges Arbei-
ten gesichert ist. Alle Stérungen, die an dem Motor bemerkt
werden, sind sofort zu beseitigen, damit sie bei plétzlich not-
wendiger Wiederaufnahme des Betriebes nicht hinderlich sind.

Sofort nach dem Anlaufen des Motors tberzeuge man sich
vom ordnungsmaBigen Zustand der Kithlung und vom richtigen
Arbeiten der Schmierung. Der Kraftstoffbehalter ist rechizeitig
nachzufiillen.

Die Kihlwassertemperatur soll sich in den angegebenen
Grenzen bewegen. Bei zu geringer AbfluBtemperatur des Kiihl-
wassers ist schneller Verschleif der Kolben und Zylinder zu
erwarten, Das an den Kihlwasserkolbenpumpen angebrachte
Schniffelventil 927 gestattet die Regulierung der Zulaufmenge
in ziemlich weiten Grenzen. Bei gréBerer Saughohe muB das
Schniiffelventil auf jeden Fall geschlossen bleiben. Die Ein-
stellung der KiithlwasserabfluBlemperatur kann alsdann nur mit
den Regulierhdhnen im KiihlwasserabfluBrohr vorgenommen
werden. Diese dienen auch zur Einstellung einer gleichmaBigen
Temperatur bei den einzelnen Zylindern bei Mehrzylinder-
motoren.

Die OlabfluBhdhne im Auspufftopf sind méglichst offen zu
halten. ZweckmaBig ist es, hier Leitungen anzuschlieBen, die
nach auBen gefiihrt werden. Einen viéllig schmierolfreien und gut
geddmpften Auspuff erzielt man durch Einbau eines zweiten
Auspufftopfes.

Der Olstand der Umlaufschmierung darf wahrend des Be-
triebes nicht unter die untere Marke des Peilstabes sinken. Der

Nach Abstellen auf Warmlaufen priifen!
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Oldruck soll bei betriebswarmem Motor mindestens 0,6 atm. be-
tragen und kann nétigenfalls am Druckregulierventil 4796 in
mébigen Grenzen gedndert werden. Sinkt der Oldruck plétzlich
unter diesen Wert, so ist der Motor sofort stillzusetzen und die
Ursache klarzustellen. Die Einstellung des Ventils im Werk am
Ende der Prifzeit entspricht im allgemeinen den spiteren Be-
triebsverhdltnissen. Deshalb nicht unnétig daran verstellen! Die-
ses Ventil dient gleichzeitig als Sicherheitsventil mit dem Zweck,
Filter und Leitungen vor Beschddigungen zu schiitzen, falls ein
hoherer Druck als normal in der Olleitung auftritt. Bei sehr kal-
tem Wetter und kaltem Aufstellungsort des Motors kann dieser
Fall eintreten, da das Ol bei Stillstand des Motors sehr dick-
flissig wird, Beim Anlaufen wird der OUldruck zunichst hoch an-
steigen und erst allmahlich mit zunehmender Erwdrmung des
Motors auf seinen normalen Wert zuriickgehen. Das Olmano-
meter ist so konstruiert, daBl es den anfangs auftretenden Uber-
druck aushalt, ohne beschadigt zu werden.

Die mittlere Temperatur des Umlauféles liegt bei normalen
Betriebsbedingungen bei etwa 45°.

Das Umlaufdl ist etwa alle 500 Betriebsstunden zu erneuern.
Dabei sind die Pumpe und die Olleitungen sowie das Filter
grundlich zu reinigen. Mit Riicksicht auf die in der ersten Be-
triebszeit in das Ol iibergehenden feinen Metallteilchen,
Schmutzfasern u. a., ist das Ol anfangs haufiger zu erneuern,
und die Leitungen und Filter in kiirzeren Abstinden zu reinigen,
etwa nach 100, 300, 500, spater nach jeweils 500 Betriebsstunden.

Das Olfilter muB regelmdBig tédglich gereinigt werden. In
Fillen, wo der Motor fiir die Reinigungspause keinesfalls ab-
gestellt werden kann, wird das Hahnkiiken 4755 umgeschaltet.
Das Ol flieBt alsdann wahrend der Zeit, in der das Filtersieb zur
Reinigung ausgebaut wird, ungefiltert zu den Lagern.

Nach Abstellen auf Warmlaufen priifen!
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Die durch Dochtschmierung, Schmiernippel, Staufferbiichsen
und Tropfoler versorgten Schmierstellen sind von Zeit zu Zeit
nachzufillen.

Nach der Inbetriebsetzung ist sobald als méglich der Druck-
luftbehdlter wieder aufzuladen. Dabei mufi der Motor unbedingt
mit den Haupteinspritzventilen arbeiten und soll auBerdem min-
destens halb belastet sein.

Man o6ffne das Absperrventil der Aufladeleitung am Druck-
luftbehdlter ganz, 16se das Handrad 2700 des Aufladeventils am
Motor und drehe den Knebel 2698 eine halbe bis ganze Um-
drehung nach oben, damit bei jeder Ziindung ein Teil der Gase
durch das Ventil nach dem Druckluftbehilter iiberstrémen kann,
Dabei muB durch Festdrehen des Handrades 2700 die Spindel
festgeklemmt werden, damit sie sich nicht weiter 6ffnen kann.

Es darf nicht ldnger als 10 Minuten in ununterbrochener Folge
auigeladen werden. Ist der erforderliche Druck von etwa 30 atm.
innerhalb dieser Zeit nicht erreicht, so sind die Aufladeventile
am Motor und am Drudkluftbehélter zu schlieBen und der Auf-
ladevorgang damit zu unterbrechen. Erst wenn sich die Ventile
und Leitungen abgekihlt haben, darf mit dem Aufladen fort-
gefahren werden; das Abkiihlen kann durch Benetzen der Lei-
tung mit Wasser oder feuchten Lappen beschleunigt werden.
Diese Vorschrift ist streng zu beachten.

Ist der Druck im Behélter auf etwa 30 atm. gestiegen, schlieBe
man zuerst das Aufladeventil 2690 an dem Motor, indem das
Handrad gelost, das Ventil durch Niederschrauben des Knebels
fest auf seinen Sitz gedriickt (wobei das Handrad noch drehbar
sein muB), und sodann auch das Handrad nach unten gedreht
wird. Hierauf ist das Absperrventil am Drudkluftbehilter zu
schliefien,

Bei Frostgeiahr rechizeitig Wasser ablassen!
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Motor und Maschinenraum sauber halten!

Nach beendigtem Aufladen sind die Ventile am Zylinderkopf
und am Druckluftbehéalter nach einigen Minuten nochmals nach-
zuziehen, da die Spindeln sich beim Durchgang der heiBen Gase
stark gedehnt haben und sich beim Erkalten langsam wieder
zusammenziehen., Werden die Ventile nicht fest auf ihren Sitz
gedriickt, so werden sie leicht durch entweichende Gase, Ol- und
Schmutzreste angefressen und fithren zu Undichtigkeiten.

In der Aufladeleitung ist am Zylinderkopf eine Bruchplatte
2706 eingebaut, die unter deutlich vernehmbarem Knall zer-
bricht, wenn sich aus irgendwelchen Griinden unzuldssig hohe
Driicke in der Aufladeleitung einstellen. Bricht die Platte, so
schlieBe man rasch das Absperrventil am Druckluftbehélter, weil
er sich sonst durch die Offnung der Bruchplatte entleeren wiirde;
sodann suche man die Ursache auf und baue eine neue Bruch-
platte ein.

Die Aufladeventile am Zylinderkopf und am Drucdkluftbehdl-
ter sind etwa alle 8 bis 14 Tage auszubauen und gut géngig zu
machen. Die Ventilsitze und -Kegel sind zu saubern. Sofern fiir
die Reinigung Benzin oder Petroleum verwendet wird, sind die
Ventile vor dem Einbau gut zu trocknen. Ebenfalls ist in Ab-
sténden von 8 bis 14 Tagen das im Drucklufthehilter nieder-
geschlagene Wasser durch Offnen der Schraube 843 abzulassen.

Zeigt sich beim Anlassen, daB der Druck aus irgendwelchen
Grilinden verloren gegangen ist, so ist die Ursache der Undich-
tigkeit festzustellen und der Behilter mit Kohlensiure oder
PreBluft wieder aufzuladen. Fiir die Fiillung mit Kohlensiure
geniigt eine handelsiibliche Flasche von 10 kg. Man hiite sich vor
einer Verwechslung von Kohlensiureflaschen mit Sauerstoff-
und Wasserstoffbehidltern. Es ist ganzlich unzuldssig und kann

Verwenden Sie bewidhrte Ole!
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zu schweren Unfédllen fithren, wenn zum Anlassen Sauerstoff
oder Wasserstoff verwendet wird.

Um sich zu vergewissern, daB nur Kohlensdure iibergefiillt
wird, 6ffne man das Ventil der betreffenden Flasche ganz wenig,
so daB nur ein schwacher Gassirom entsteht. In diesen Strom
halte man ein Stiick glimmender Holzkohle oder einen glimmen-
den Span. Bei Sauerstoff flammt der glimmende Korper hell auf,
bei Wasserstoff entsteht eine blauliche Stickflamme, bei Kohlen-
sdure erlischt der Korper. Beim Uberfiillen miissen die Leitungen
und das Absperrventil der Stahlflasche erwarmt werden, da diese
Teile sonst einfrieren. Hierzu bedecke man sie mit Putzwolle
und lasse lauwarmes Wasser von héochstens 40° C in einem
fingerdicken Strahl lber die Putzwolle laufen. Die Kohlensiure
soll langsam zum Druckluftbehilter iiberstrémen. Bei zu plétz-
licher Entspannung wird durch die groBe Kélteentwicklung das
nachfolgende Anlassen erschwert und auBerdem leicht das Mano-
meter beschddigt.

Damit bei kalter Witterung nicht zuviel Kohlensiure in den
Flaschen zuriickbleibt, ist es empfehlenswert, gegen Ende des
Auffiillens auch die Flasche anzuwédrmen. Hierbei miissen Ab-
sperrventil und Uberfiill-Leitung unbedingt offen gehalten sein.
Das Anwérmen darf nur in flieBendem lauwarmem Wasser von
hochstens 40° C erfolgen. Feuer oder Dampf darf niemals ver-
wendet werden, auch darf die Flasche niemals in ein Wasserbad
gestellt werden. Die Flaschen sind vor Sonnenwirme zu schiitzen,
und besonders bei warmer Witterung nicht zu stiirzen.

Mit dem Anlassen des Motors warte man etwa eine halbe
Stunde, bis die Kohlensdure im Drudklufthehilter sich auf Raum-
temperatur erwarmt hat.

Nach Abstellen auf Warmlaufen priifen!
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Vor dem Abstellen iiberzeuge man sich, daB der Druck im
Druckluftbehdlter auf gentigender Héhe ist. Der Motor wird
stillgesetzt, indem der
Kraftstoifhebel 4517 in die Haltstellung (waagerecht!) gebracht

wird. Auf keinen Fall darf das Stillsetzen durch SchlieBen
des Absperrventils am Kraftstoffbehilter bewirkt werden,
da die Einspritzpumpe durch etwaige kleine Undichtigkei-
ten leicht Luft einsaugen koénnte, die bei der nachsten In-
betriebsetzung das Anlassen des Motors erschwert.

Nach dem Stillsetzen
Kiithlwasserabsperrhidhne schliefien; bei Frostgefahr Wasser aus
dem Motor und allen Wasser fithrenden Leitungen ablassen.

Nach dem Abstellen die von aufien zugénglichen laufenden
Teile, sowie die Lager und das Triebwerk durch Abfithlen dar-
-aufthin prifen, ob kein Teil warmgelaufen ist. (Siehe auch die
unter Instandhaltung aufgefiihrten Wartungsvorschriften.)

3. Instandhaltung.

Nur ein sauberer Motor ist betriebssicher. Man sorge des-
halb fiir gute Reinlichkeit des Motors selbst, wie auch an seinem
Aufstellungsort. Die zum Motor gehorigen Werkzeuge sind an
dem dazu bestimmten Platz ibersichtlich aufzubewahren, um
sie im Bedarfsfalle stets zur Hand zu haben. Ersatzteile sind
gegen Verrosten, Verschmutzen und Beschddigung zu schiitzen
und unter VerschluB zu halten.

Wartungsvorschriften.
Tégliche Arbeiten:

1. Reinigung des Motors von auBen;

Motor und Maschinenraum sauber halten!
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4,
9!

Behebung aller Mingel, die wihrend des Betriebes auf-
treten oder beobachtet werden;

Kraftstoffbehdlter auffiillen, Schmierdl nachfiillen, Kiihl-
wasserumlauf {iberpriifen;

Schmierslfilter reinigen:

Handschmierstellen und Staufferbiichsen fiillen.

Wachentliche Arbeiten:

1.
2

Kraftstoff-Filter reinigen;

Pleuelstangen- und Lagerdeckelschrauben untersuchen
bzw. nachziehen;

Gelenk in der Pleuelstange 4443— 4444 fiir den Antrieb
der Spiilpumpe untersuchen und, wenn notig, neu sichern.

Bei Splintsicherungen stets neue und passende Splinte
verwenden.

Alle tibrigen Hauptbefestigungsschrauben (Zylinderkopf,
Zylinder, Gestell, Grundplatie) nachziehen;

Aufladeventil am Moter und Drudkluftbehélter ausbauen
und reinigen.

Monatliche Arbeiten:

i

Haupteinspritzventil und Ziindkapsel ausbhauen; falls not-
wendig, von Verbrennungsriickstinden reinigen;

Olvorrat der Umlaufschmierung erneuern, Olleitungen
reinigen (siehe Seite 15);

Luftansaugeklappen reinigen, gebrochene ersetzen;
Schmierdochte lodkern bzw. erneuern;

aus Kraftstoffbehdlter das am Boden angesammelte Was-
ser ablassen;

Verwenden Sie bewidhrte Olel
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6.
7

Schwungradbefestigungen nachziehen;

Auspuffschlitze nachsehen und notigenfalls reinigen.

Dreimonatliche Arbeiten:

i

AnlaBventil 4601 und Riickschlagventil 2650 aushauen,
reinigen, evtl. Sitze nachschleifen:

Kiihlwasserpumpe, Ventile ausbauen, evil. Sitze nach-
schleifen, Packungsschnur nachsehen oder erneuern;

Einspritzpumpe und Einspritzventil auf ordnungsgemadbBes
Arbeiten priifen (s. Seite 25);

Olktihler innen reinigen (sofern vorhanden);
Aufladeventil 2690 am Motor und am Druckluftbehilter
ausbauen und reinigen.

Jdhrliche Arbeiten:

4

Motor vollstandig zerlegen und reinigen; besonders samt-
liche Lager nachpriifen, Zylinder, Kolben, Spiil- und Aus-
puffschlitze, Ulpumpe, Schmierleitungen usw. griindlich
sdaubern;

Auspufftopf und Auspuffleitung sdubern, Verbrennungs-
und Schmierélriickstdnde ausbrennen;

Kolben mit Kolbenringen griindlich reinigen, abgelaufene
oder gebrochene Ringe ersetzen;

Kolbenbolzenlager auf richtiges Spiel untersuchen (0,47
bis 0,52 Millimeter radiales Spiel; 4 bis 5 Millimeter seit-
liches Spiel eriorderlich);

Kurbelzapfenlager auf richtiges Spiel untersuchen (0,2 bis
0,3 Millimeter radiales Spiel, 0,75 Millimeter seitliches
Spiel erforderlich);

Nach Abstellen auf Warmlaufen priifen!
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6. Kurbelwellenlager auf richtiges Spiel untersuchen (0,5
Millimeter radiales Spiel und 0,2 bis 0,3 Millimeter seit-
liches Spiel dirfen nicht iiberschritten werden).

Bei diesen Regeln ist eine tdgliche Betriebszeit von acht
bis zehn Stunden angenommen,

Je nach den ortlichen und hetrieblichen Verh#ltnissen er-
fordern folgende Einrichtungen in kiirzeren oder lingeren Zeit-
abstdnden besondere Beachtung:

a) Luftfilter zundachst tdglich kontrollieren, falls tigliche Rei-
nigung nicht nétig, nach Bedarf ausbauen und reinigen
(s. Seite 34);

b) Kiihlwasserrdume auf Kesselsteinbildung in erster Be-
triebszeit hdufiger kontrollieren (s. unten);

¢) Umlauischmierung: Reinigung der Pumpe und Olleitun-
gen sowie Erneuerung des Olvorrates muB in der ersten
Betriebszeit nach den Angaben Seite 14 erfolgen.

Ubernormale Beanspruchungen des Motors machen Nach-
prufung, Reinigung und Olerneuerung in kiirzeren Zeitabstin-
den notwendig.

Reinigung Um die Kithlwasserrdume auf Kesselsteinansatz nachzusehen,
d‘:rfsi:];:' miissen die Kernlochdeckel oder Kernstopfen am Zylinder und

riume Zylinderkopf entfernt werden.

Die Reinigung kann je nach der Art der Verschmutzung auf
folgende Weise vorgenommen werden.

1. bei Ablagerung von Sand und Schlamm aus dem Kiihl-
wasser: durch Herausholen mittels geeigneter Werkzeuge;

Motor und Maschinenraum sauber halten!
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2. bei Olschlammablagerung: Ausspiilen der Kiihlwasser-
raume mittels kochender Sodalésung;

3. bei Kesselsteinansatz an den gekiihlten Wandungen (be-
sonders stark bei Verwendung von Wasser mit hohem
Gehalt von Gips, Kalk und dergleichen Verunreiniqun-
gen): Auffillen der Kiihlwasserrdume mit Salzsdure-
lésung, und zwar wie folgt:

a) in kaltem Zustand des Motors:

Alle Leitungen, Verbindungsstiicke und Armaturen
aus Metallen wie Zink, Zinn, Kupfer, RotguB, Messing
werden durch die Sdure angegriffen und sind vor dem
Einfiillen der Sdurelosung abzunehmen. Die Offnungen
sind durch Holzstopfen o. & zu verschlieBen. Die
Sdurelésung (ein Teile rohe Salzsdure auf zehn Teile
Wasser) fiille man darauf ein und lasse sie ca. zehn
Stunden in den Kithlwasserrdumen stehen. Nach dem
Ablassen der Sdurelésung miissen die Rdume mehr-
mals griindlich ausgespiilt werden, so daB die Salz-
sdure restlos entfernt ist. Bei Motoren mit Kiihlwasser-
durchflufl geniigt es, das Kithlwasser einige Zeit durch-
laufen zu lassen;

b) in heiBem Zustand des Motors:

Wird die Saurelosung kurz nach dem Abstellen, d. h.
in den noch heilen Motor eingefiillt, so ist die Wir-
kung eine wesentlich stdrkere, und es geniigt daher
eine diinnere Losung (ein Teil rohe Salzsdure auf
20 Teile Wasser) ca. sechs Stunden in den Kiihlwasser-
rdumen stehen zu lassen. Im iibrigen verfahre man
wie oben,

Verwenden Sie bewidhrte Qle!
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Um den Arbeitskolben freizulegen, nehme man den Zylinder-
kopf ab (Kiihlwasser vorher ablassen!), entferne die Deckel 4304,
ferner den Ansaugeventilkopf 4427. Man nehme die VerschluB-
stopfen 4320 heraus und l6se mit Hilfe des beigegebenen Steck-
schliissels das Gelenk 4443, ziehe den Spiilkolben 4433 mit den
Kolbenstangen 4445, 4446 nach hinten heraus, 16se das Blech
4425, wonach beide Pleuellagerschrauben 1763 gelost werden
konnen. Falls der Ansaugeventilkopf 4427 und der Spiilkolben
4433 nicht abgebaut werden, kénnen audh diese Teile zusammen
mit dem ganzen Spiilpumpengehduse 4422 nach Lésung der Be-
festigungsschrauben des Gehiuses abgenommen werden, worauf
das Kurbelzapfenwellenlager ebenfalls zugdnglich ist.

Beim Wiedereinsetzen des Arbeitskolbens und Spilkolbens
achte man darauf, daB alle Beilagen wie vorher am Pleuellager
eingebaut werden und die Olabstreifringe wieder so angeordnet
werden wie vor dem Ausbau,

Die Zylinderkopfschrauben sind nach dem Wiederzusammen-
bau gleichmé&Big anzuziehen und bei allméhlich warmwerdendem
Motor im Betrieb nachzuziehen. :

Die Schrauben des Kurbelzapfenlagers miissen stets ganz fest
angezogen und richtig gesichert sein. Das Gelenk in der Pleuel-
stange 4443—4444 fiir den Antrieb der Spilpumpe ist regelmaBig
zu kontrollieren. Die Sicherung ist, sobald ein Lésen oder eine
Beschddigung bemerkt wird, zu erneuern. Fiir Splintsicherungen
gilt ganz allgemein, daB nach dem Lé&sen nur neue und gut
passende Splinte verwendet werden sollen. Bei allen Mehrzylin-
dermotoren, besonders bei Anlagen mit Aubenlagern, empfiehlt
es sich, nach ldngerem Betrieb die Lagerung der Kurbelwelle durch
einen unserer Monteure daraufhin nachprifen lassen, ob etwaige

-

Motor und Maschinenraum sauber halten!
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Unstimmigkeiten vorliegen, die durch Senkung des Fundamentes
oder voriibergehendes unbemerktes Warmlaufen eines Lagers
verursacht sind. Andernfalls kénnen die Kurbelwellen unzulassig
+.hohen Beanspruchungen ausgesetzl werden, die bei langer Dauer
Ermiidungsbriiche herbeifithren. Monteure fir diese Unter-
suchungen sind bei unseren Verkaufsstellen verfliigbar,

Um den Boden des Haupteinspritzventiles zu reinigen, ist
das Ventil, nachdem die Kraftstoffleitungen am Ventilgehduse
192 losgeschraubt sind, als Ganzes aus dem Zylinderkopf nach
oben herauszuheben. Der Boden der Diisenplatte ist mittels eines
mit Petroleum, Spiritus, Benzin oder Benzol getrankten Lappens
zu sdubern; dabei vermeide man an der Austrittsstelle des Strah-
les die Verwendung von scharfen Werkzeugen. Mit dem bei-
gegebenen Rohrschliissel kann die Zindkapse] aus dem Zylinder-
kopf herausgehoben werden; ihr Inneres ist von Verbrennungs-
riickstdnden zu sdubern, Nach dem Wiedereinbau der Ziind-
kapsel und des Einspritzventiles und nach AnschluB der Kraft-
stoffleitung ist die Entltiftungsschraube 196 zu offnen und von
Hand durchzupumpen, bis keine Luftblasen mehr austreten.

Vom guten Arbeiten der Einspritzventile kann man sich
durch Abspritzen von Hand liberzeugen:

Man lése die Anschliisse fiir Kraftstoff- und Leckélleitung
am Ventilgehduse 192, hebe das Ventil als Ganzes aus dem
Zylinderkopf heraus, lege es Waagerecht auf den Zylinderkopf,
schlieBe die Kraftstoffleitung von der Pumpe zum Einspritz-
ventil wieder an und entliifte das Ventil mittels der Schraube
196. Sodann bumpe man bei eingeriickter Einspritzpumpe
(Hebel 4517 in Stellung ~Betrieb”) von Hand am Hebel 4526

. gegen den Widerstand kréftig durch, worauf der Kraftstoff aus

Bei Frostgefahr rechizeitiy Wasser ablassen!
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der Diisenbohrung in einem fein zerstdubten, jedoch schmalen
kegelfdrmigen Strahl austreten soll. Tropft vor oder nach den
kurzen, schlagartig ausgefithrien Pumpenhiiben Kraftstoff aus
der Diisenbohrung oder spritzt die Diise schief, so ist der Sitz
undicht oder die Diisennadel klemmt. In diesem Falle muB das
Ventil auseinander genommen werden.

Die Dusennadel ist dann auf der Diisenplatte bzw. in der
Sitzflache mit Schleifrot einzuschleifen oder es ist die Fiihrung
der Nadel in der Biichse géngig zu machen.

Das Auseinandernehmen und die Reinigung des Inneren des
Ventils soll nur im Bedarfsfalle vorgenommen werden. Ehe das
Ventil, um zerlegt zu werden, aus dem Zylinderkopf herausge-
hoben wird, entferne man die Kappenmutter 197 und 16se mit dem
Schraubenschliissel die Drud;schraube 185 bzw. 206, die sehr fest
im Ventilgehduse 192 sitzt. Zum weiteren Zerlegen muB das
Ventil aus dem Zylinderkopf herausgehoben werden. Wird die
Einstellschraube 181 aus der Druckschraube 185 herausge-
schraubt, so ist vorher der Abstand ,a" zwischen Druckschraube
und Einstellschraube zu messen und nach dem Zusammenbau
wieder einzustellen, damit die Diisenfeder unter die richtige
Spannung kommt.

Beim Zusammenbau der Bauart I (siehe Einzelteilverzeichnis)
verfahre man folgendermaBen:

In das Ventilgehduse 192 lege man zundchst den Dichtungs-
ring 191 und dann die Diisenplatte 190 ein. Dann stecke man die
mit sauberem Schmierdl benetzte Nadel mit der Biichse richtig
zusammen (bei Flachsitznadeln abgeflachter Zapfen nach
unten) und fithre Bilichse mit Nadel in das Ventilgehduse ein,
wobei die Biichse fest nach unten zu driicken ist. Dann lege man

Nach Abstellen auf Warmlauien priifen!
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den Dichtungsring 187 ein. Nétigenfalls ist der Innendurch-
messer dieses Ringes nachzufeilen, so daB er etwa ein Millimeter
groBer als der Durchmesser der Biichse ist ; empfehlenswert ist
es, diesen Ring sowie alle Kupferdichtungen, wenn sie einmal
ausgebaut sind, vor dem Einbau auszuglithen und in kaltem
Wasser abzuschrecken. Auf den Ring 187 lege man nun den
Druckring 186, und zwar schmale Seife nach unten und gieBe auf
die obere Ringfliche einige Tropfen Ol. Darauf schraube man die
Druckschraube 185, in der sich Federteller, Feder und Einstell-
mutter befinden, in das Ventilgehduse hinein und ziehe die
Druckschraube kréftig an.

Um die Gangigkeit der Nadel zu prifen, muBl nunmehr die
Einstellmutter 181 herausgeschraubt und die Feder 183 und
Federteller 184 entfernt werden. Mit einer Flachzange probiere
man, ob die Nadel sich noch saugend aus der Biichse heraus-
ziehen laBt. Ist das nicht der Fall, so muB der Dichtungsring 187
erneuert und das Ventil von neuem Zusammengeschraubt wer-
den. Beim Einsetzen von Feder, Federteller und Einstellschraube
ist darauf zu achten, daB der frithere Abstand wieder hergestellt
wird und die Feder unter die richtige Spannung kommt.

AubBer der hier beschriebenen Form «1" des Einspritzventils,
dessen Kennzeichen die langgefiihrte Diisennadel und die ge-
trennte Diisenplatte 190 sind, besteht eine neuere Ausfithrung,
die im Einzelteilverzeichnis Seite 00 mit 11" gekennzeichnet ist.
Hierbei ist die Diisennadel kiirzer gefiihrt, die Blichse und Diisen-
platte stellen einen ungeteilten Diisenkérper dar.

Uber Reinigung der Diisenplatte von auBen und die Priifung
des Einspritzventils durch Abspritzen gilt das oben Gesagte.

Die abweichenden Teile der neuen Ausfithrung tragen eine
andere Teilnummer und sind nachstehend aufgefiihrt:

Motor und Maschinenraum sauber halten!
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Druckschraube 206 statt 185
Federteller 207 statt 184
Diisennadel mit Kérper 208 statt 188
Einstellschraube 210 statt 181
Gegenmutter 211 statt 182

Riicksitz 212 ist neu hinzugekommen.

Ist dieses Ventil wegen undichter Diise zerlegt, so ist das
Nachschleifen dufBlerst vorsichtig mit Schleifrot vorzunehmen.
Wird der Sitz der Nadel mit Schleifmasse bestrichen, so ist
darauf zu achten, dafl die Fiihrung der Nadel sauber bleibt. Nach
dem Einschleifen sind Nadel und Diisenkérper griindlich zu rei-
nigen.

Beim Zusammenbau wird zunéachst der Dichtungsring 191 ein-
gelegt, sodann die Nadel mit dem Diisenkérper eingefiihrt. Dann
lege'man den Ridksitz 212 und den Dichtungsring 187 ein. Auf
den Ring 187 kommt der Ring 186 mit der schmalen Seite nach
unten. Darauf schraube man die Druckschraube 206 in der sich
Federteller, Feder, Einstellschraube und Gegénmutter befinden,
in das Ventilgehduse hinein und ziehe 206 kréaftig fest. Um das
Festziehen zu erleichtern, wird zweckmiBig das Ventil iiber die
Stiftschrauben in den Zylinderkopf gesetzt, wobei sich das Ge-
hduse 192 nicht drehen kann. Von dem ordnungsméBigen Arbei-
ten des Ventils iiberzeuge man sich nach dem Zusammenbau
durch Abspritzen ins Freie in der oben beschriebenen Weise.

Nachdem das fertig zusammengebaute Einspritzventil wieder
in den Zylinderkopf eingesetzt ist, wobei darauf zu achten ist,
daB die Dichtung 193 zwischen Ventilgehduse 192 und Ziind-
kapsel 195 in Ordnung ist, muB die wieder angeschraubte Kraft-
stoffleitung entliiftet werden; hierzu ist die Schraube 196 zu
offnen und ein paarmal von Hand zu pumpen.

Nach Abstellen auf Warmlaufen priifen!
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Der Abspritzdruck des Ventils soll normal etwa 75 atm.
betragen.

Eine Abspritzvorrichtung mit Manometer kann auf besondere
Bestellung geliefert werden.

Um die Einspritzpumpe auf ordnungsgeméBes Arbeiten zu Einspritz-
prifen, muB das Haupteinspritzventil eingeschaltet und die Pumpe
Kraftstoffleitung gut entliiftet sein. Beim Pumpen von Hand muB
nach wenigen Hiiben ein kriftiger Widerstand fiihlbar sein, Ist
dies nicht der Fall, so befindet sich Luft im Korper der Einspritz-
pumpe oder in den Leitungen, oder ein Ventil (meistens das
Saugventil) ist undicht. Man &ffne zunichst die Entliftungs-
schraube 196 und versuche die Luftblasen durch mehrmaliges
Pumpen von Hand zu entfernen, Gelingt dies nicht, so versuche
man durch kurzzeitiges Offnen der Entliiftungsschraube 617 den
Einspritzpumpenkérper zu entliiften. Falls dies ohne Erfolg ist,
miissen die Uberwurfmuttern 631 geldst werden, wonach die
Ventile ausgebaut werden kénnen; das Absperrventil am Kraft-
stoffbehdlter ist vor dem Offnen der Einspritzpumpe zu schlieBen.
Nachdem die Ventile entfernt sind, 6ffne man das Absperrventil
am Kraftstoffbehalter ein wenig, und lasse so lange Kraftstoff
durch die Pumpe flieBen, bis sich keine Luftblasen im Kraftstoff
mehr zeigen. ZweckméBig wird auch die Mutter 2846 am Kraft-
stoffilter getffnet, um auch hieraus die angesammelte Luft zu
entfernen. Sodann setze man in der richtigen Reihenfolge die
Ventilkegel, die Federn und Dichtungsringe wieder ein und
schraube die Uberwurfmutter 631 zunichst von Hand fest. Nun
6ffne man das Absperrventil am Kraftstoffbehilter wenig und
pumpe von Hand, bis sich in dem AnschluBstiick von 630 keine
Luftblasen mehr zeigen. Erst dann wird die Uberwurfmutter bzw.
das AnschluBstick kriftig angezogen. Das Absperrventil am

Verwenden Sie bewidhrte Olel
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Kraftstoffbehélter ist sodann ganz zu 6ffnen. Ist die Pumpe in
Ordnung, so mufl der Kraftstoffspiegel im AnschluBstiide 630
wéhrend des Aufwértsganges des Pumpenkolbens (Druckhub)
mit diesem steigen und beim Abwdrtsgang (Saughub) stehen
bleiben. Sinkt der Spiegel beim Saughub, so ist das Druckventil
(gezeichnet ,D*) undicht; das Saugventil (gezeichnet »S") ist nur
dann dicht, wenn, sobald das AnschluBistiick blind verschlossen
ist, der Pumpenstempel selbst bei ganz kriftigem Driicken kaum
angehoben werden kann. Ergeben diese Proben keinen guten
Zustand, so miissen die Ventile mit feiner Schleifmasse vor-
sichtig nachgeschliffen werden. Die Pumpe arbeitet auch dann
nicht ordnungsgemdB, wenn die Dichtungsringe 627 nicht ge-
niigend abdichten. (Abhilfe: ausglithen oder durch neue ersetzen)
oder irgendwelche inneren Teile vertauscht sind.

Bei langerer Betriebsunterbrechung empfiehlt es sich, die
Pumpe in der hier beschriebenen Weise zu iiberpriifen, um Un-
regelmdBigkeiten im Betrieb aus dem Wege zu gehen. Bei Ver-
wendung gut filtrierten Kraftstoffes und sachgeméBer regel-
maéabiger Reinigung des Kraftstoffilters, sind Anstinde mit der
Einspritzpumpe &duBerst selten.

Die auf Seite 29 erwéhnte Abspritzvorrichtung mit Mano-
meter kann auch fiir die Prifung der Pumpenventile benutzt
werden.

Die neue Form der Einspritzpumpe mit Filter 642 gestattet
das Entliiften in einfacherer Weise: Bei gedffneter Entliftungs-
schraube 196 ist zundchst am Kraftstoffilter die Entliiftungs-
schraube 674 zu 6ffnen und sodann an der Einspritzpumpe das
Entliftungsventil 657 niederzudriicken, bis der Kraftstoff ohne
Luftblasen austritt. Hiernach ist einige Male von Hand zu pum-
pen, bis auch aus der Bohrung iiber der Entliiftungsschraube 196
keine Luftblasen mehr austreten.

Moior und Maschinenraum sauber haltenl
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Bei der Priifung der Saug- und Druckventile dieser Pumpe jst
sinngemdB in gleicher Weise vorzugehen wie bei der Ausfiih-
Tung 615,

Der Arbeitskolben des auf Reglerseite angeordneten Zylin- Einstellung
ders ist in den oberen Totpunkt zu drehen. Sofern die Tolpunkt- des

stellung nach Fortnehmen des Deckels 4304 gepriift werden. Bei gnu;l;i]:

zu l6sen.

Vor Versand jedes Motors wird die giinstigste Einstellung des
Kraftstoffnockens durch eine Markierung festgelegt. Der Kraft-
stoffnocken 4511 trigt zu diesem Zweck auf seinem duBeren Um-
fang eine Marke, die mit einer auf der Mutter 4513 befindlichen
Marke in eine Richtung fallen soll. Dabei mub} sich die Mutter
4513 in ihrer richtigen, durch die Sicherungsschraube bestimmten
Lage befinden. War der Nocken aus irgendeinem Grunde ent-
fernt, so achte man beim Zusammenhau darauf, daB er richtig
eingestellt wird,

Messingstopfen
im Schauloch
Reglergewicht Marke am Regler-
Schauloch bei gewicht muB mit
abgeschraublem der Marke
Messingstoplen am Schauloch
iibereinstimmen

Nach Abstellen auf Warmlaufen priifen!
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Der Kraftstoffnocken 4511 kann notigenfalls auf der Regler-
muffe 4510 verstellt werden, nachdem die Mutter 4513 etwas
geldst worden ist. Danach ziehe man die Mutter wieder kraftig
an und sichere sie durch den in der Mutter befindlichen Ge-
windestift.

Die von uns festgelegte Nockenstellung ist fiir die am héufig-
sten vorkommenden Gasélarten ausprobiert. Besondere Kraft-
stoffarten kénnen eine andere Einstellung verlangen.

Im allgemeinen soll die Einspritzpumpe etwa 15 bis 20° (das
ist ungefdhr Y3 eines Kreisumfanges) von dem oberen Totpunkt
zu pumpen beginnen.

Die Einstellschraube 4530 soll so eingestellt sein, daB die
Rolle 4529 bei eingeschalteter Einspritzpumpe (Schalthebel 4517
nach oben gelegt) ohne Spiel auf dem Nocken 4511 lauft, bei ab-
gestellter Einspritzpumpe jedoch (Schalthebel 4517 in waage-
rechter Lage) die Rolle vollig aus dem Bereich des Nodkens ent-
fernt ist.

Der Hub des Kraftstoffnockens ist durch eine Blockierung am
Regler begrenzt und durch eine Plombe gesichert. Die Blodkie-
rung hat den Zweck, die schddliche, dauernde Uberlastung des
Motors tiber ein bestimmtes MaB hinaus zu verhiiten. Der An-
schlag (s. Einzelteilverzeichnis 4544) soil im Betrieb stets einige
Millimeter Spiel haben. Dauerbetrieb mit festliegendem Begren-
zungsanschlag oder gar die Offnung und Verdnderung dieser
Blockierung ist durchaus unzuldssig und fiihrt zu schwerwiegen-
den Betriebsstérungen, wie Fressen der Kolben, Heigehen der
Lager usw. Keinesfalls darf deshalb ein Eingriff oder eine Ver-
dnderung dieser Begrenzung eigenméchtig vorgenommen wer-
den.

Bei Frostgefahr rechtzeitiy Wasser ablassen!
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Die AnlaBventile 4601—4619 sind so einzustellen, daB sie
etwa 5° nach dem oberen Totpunkt des betreffenden Arbeits-
kolbens zu 6ffnen beginnen. Der volle Hub dieser Ventile ist
etwa 4—5 mm. Um dieses Maf zu kontrollieren, muB der AnlaB-
hebel 4614 in der rechten Raste liegen, danach ist die VerschluB-
schraube 4606 zu lisen, die Feder 4605 herauszunehmen und der
Ventilkegel 4602 auf seinen Sitz zu driicken. Bei richtiger Ein-
stellung erfolgt ein Anheben des Ventilkegels durch Drehen
am Schwungrad etwa 5—10° nach oberem Totpunkt. Liegt der
AnlaBhebel 4614 in der linken Raste, dann darf das AnlaBventil
von dem AnlaBnocken nicht angehoben werden. Stimmt die Ein-
stellung nicht, so muB das Spiel zwischen dem Ventilkegel 4602
und dem Fiihrungsbolzen verandert werden. Zu diesem Zweck
wird der Ventilkegel 4602 herausgenommen und durch Hinein-
bzw. Herausschrauben der Druckschraube 4603 das Spiel ent-
sprechend verdndert,

Das Kraftstoffilter 2860 muB von Zeit zu Zeit gereinigt wer-
den., Lose hierzu die Deckelschrauben bzw. die Mutter 2864
und hiernach kann der Filtereinsatz herausgenommen und ge-
reinigt werden. Unreinigkeiten im Filtertopf kénnen durch Off-
nen des AblaBhahnes abgelassen werden,

Beim Zusammenbau wird der Filtertopf zunéchst vollstandig
mit Kraftstoff gefiillt und erst dann der Einsatz eingesetzt, Es soll
hierdurch vermieden werden, daB Luft in die Leitung gelangt.
Der Einsatz 2863 ist so einzusetzen, daB der Pfeil auf dem Ein-
satz mit der DurchfluBrichtung des Kraftstoffes zusammenfallt,

Beim Kraftstoffilter 667, das unmittelbar mit der Einspritz-
Ppumpe 642 zusammengebaut ist, ist die Reinigung sinngemaB
in der gleichen Weise vorzunehmen,

Motor und Maschinenraum sauber halten!
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Das aus der Umlaufschmierung verbrauchte Ol ist am besten
jeden Tag zu ergdnzen. Bei stillstehendem Motor soll der Olvor-
rat so hoch aufgefiillt sein, daf der Spiegel bis an die obere
Marke des Peilstabes reicht. Mehr Ol einzufiillen, ist unzuldssig
und kann ein Durchgehen des Motors herbeifiihren.

Das Schmierolfilter ist, wie auf Seite erwahnt taglich zu
reinigen. Der Olvorrat ist in den ebenfalls dort angegebenen
Zeitabstdnden zu erneuern. Die am tiefsten Punkt der Grund-
platte angebrachte Uberlaufleitung soll etwaige Fehler, die
durch Einfiillen von zu viel Schmierdl entstehen, beseitigen.
Diese Leitung darf nicht eigenméchtig verschlossen oder die
Héhe des Uberlaufes gedndert werden.

Alle Motoren, bei denen die Frischluft stark mit Staub ver-
mengt ist, z. B. bei Lokomotiven, Baggern, Steinbrecheranlagen
usw., miissen mit Luftfiltern ausgeriistet werden, damit kein
ibermdBig frihzeitiger VerschleiB an Kolben und Zylindern
eintritt. Es ist grundfalsch, Staubentwicklung, selbst wenn sie
geringfligig erscheint, fiir unschadlich zu halten. Die Mehrkosten
fir Beschaffung von Luftfiltern sind klein gegeniiber den Kosten,
die durch frithzeitige Erneuerung von Kolben und Ausschleifen
der Zylinder entstehen.

Als Filtermittel dienen mit ,Viscinol” benetzte Kupferringe
bzw. Schichten gestanzter Blech von bestimmten Abmessungen,
die in dem pilz- oder kolbenformigen Filter wahllos geschichtet
sind. Der Filtervorgang beruht darauf, daB der gesamte Luft-
strom gezwungen ist, sich beim Aufprallen auf die Filterober-
flache in zahlreiche Luftteilstréme aufzulésen, die beim Durch-
gang durch die Ringschichten immer weiter verdstelt werden.
Hierdurch bleibt der Staub in den benetzten Ringen bzw. an den
Blechen haften und der Motor bekommt praktisch reine Luft.

Bei Frostgefahr rechtzeitig Wasser ablassen!
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Die Motoren besitzen zur Aufnahme des Filters ein zu die-
sem Zwedk hergerichtetes AnschluBistiick in Form eines Dedkels,
eines Flansches usw. Bei Nachbestellung der Luftfilter werden
die zugehdrigen AnschluBstiicke von selbst mitgegehen.

““'Je nach der Staubhaltigkeit des Betriebes ist das Filter inner-

halb langerer oder kiirzerer Zeitrdume zu reinigen. Ist auf der
Reinluftseite, also der dem Ansaugekriimmer zugewandten Seite,
bereils Staubablagerung eingetreten, so ist das Filter nur noch
beschrankt staubaufnahmefdhig und eine Reinigung erforderlich.
Zu diesem Zweck muB das Filter abgeschraubt werden und ist
in einem GefdB mit heiBem Wasser, dem am besten Soda zuge-
setzt wird, durch Hin- und Herschwenken auszuspiilen. Als
Reinigungsmittel kann auch Waschbenzol oder jedes andere 61-
losende Mittel benutzt werden. Nachdem das Filter trodken ge-
worden ist, benetzt man es aufs neue mit ,Viscinol”. Das
« Viscinol” wird am besten auf 60° C erwédrmt. Erst, nachdem
das Filter gut abgetropft ist, wird es wieder am Motor ange-
bracht. Fiir die Reinigung benutze man die Betriebspausen.

Das Staubbindemittel ,Viscinol” kann von uns oder von un-
seren Verkaufsstellen bezogen werden. Staubbindesl kann man
sich selbst herstellen; man nimmt 50 Prozent Zylindersl und
50 Prozent Benzin und vermischt diese beiden Bestandteile innig.
Notfalls benutzt man ein hinreichend steifes Schmiersl zum Be-
netzen der Filterfiillung.

Im {ibrigen wird auf die Reinigung und Instandhaltung der
in den Wartungsvorschriften genannten Einzelteile verwiesen.

Betriebsstérungen sind bei gewissenhafter Befolgung der
Anleitung nicht zu erwarten. Treten trotzdem solche auf, so
suche man den Grund und vermeide planloses Probieren. Noti-
genfalls melde man die Stérung dem Werk oder der Verkaufs-
stelle, damit sie sofort durch einen sachverstindigen Monteur
behoben werden kann. Folgendes diene beim Aufsuchen von
Fehlern als Anhalt:

Bei Frostgefahr rechtzeitig Wasser ablassen!
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Art der Stérung Ursache Abhilfe
Motor pendelt |AnlaBventil 4601—4619 | Venlile reinigen, Spin-
beim oder Riickschlagventil | deln géngig machen.
Anlassen. 2650 bleibt héngen.

AnlaBventil 4601—4619
falsch eingestellt.

Einstellung s, S, 33,

Beim Anlassen
bleiben die
Ziindungen

aus.

Einspritzpumpe arbeitet
nicht richtig; Luft in der
Pumpe, Pumpenventile
undicht,  Absperrventil
am Kraftstoffbehdlter ist
nicht gedffnet.

Absperrventil am Kraft-
stoffbehdlter 6ffnen; Ein-
spritzpumpe und Kraft-
stoffleitungen entliiften;
undichte Ventile ein-
schleifen.

Riickschlagventil 2650 un-
dicht, Kompression zu ge-
ring.

Ventil ausbauen und rei-
nigen, Sitzflachen des
Ventilkegels 2654 bzw.
des Ventilkorpers 2651
am Zylinderkopf erfor-
derlichenfalls nachschlei-
fen,

Aufladeventil 2690 ist un-
dicat, Kompression zu ge-
ring.

Knebel 2698 festziehen;
notigenfalls Ventil aus-
bauen, reinigen, Spindeln
gdngig machen, Sitze
nachschleifen.

Dichtungen fiir Hauptein-
sprilzventil, Hilfsein-
spritzventil oder Zylin-
derkopfdichtung blasen
durch.

Dichtung 193 bzw. 4312
od. 2634 ausglithen od.
auswechseln; Dichtungs-
flichen vorher gut sdu-
bern, Schrauben gleich-
maBig anziehen.

Kolben ist stark undicht,
Kompression unge-
nugend.

Kolben ausbauen und rei-
nigen, festsitzende Kol-
benringe l6sen; gegehe-
nenfalls Kolbenringe aus-
wechseln.

Nach Abstellen auf Warmlaufen priifen!
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Art der Stérung | Ursache Abhilfe

Beim Anlassen |Kolbenabstand zu groB | Kolbenabstand soll im
bleiben die |infolge falsch eingebau- | oberen Totpunkt an der
Ziindungen .|ter Beilagen am Pleuel- Zylinderwand gemessen

aus. lager, Lagerbeschidigung | 4,5—5 mm betragen.
oder zu starker Dichtung
am Zylinderkopf,

Zylinderkopf

v
“/ A{olb/;n

<L/

Bleiabdruck dicht an
Zylinderwand nehmen,
Hierzu muB Einspritz-
ventil und Zindkapsel
ausgebaut werden.

Zylinder

¥578

Beim Anlassen |Das Glimmpapier ist er- | Neue gut brennende
bleiben die |loschen. Glimmpapiere einsetzen,
Ziindungen

aus.

Glimmpapier ist zu lang, | Die Papiere sollen ca.
glimmende Spitz. sind |20 mm aus dem Glimm-
abgestoBen oder vom |papierhalter vorstehen.
Kraftstoffstrahl ausge- Einspritzpumpe und Ein-
spritzt. spritzventil miissen ge-
prift werden, ehe die
brennenden Glimmpapie-
Ie eingesetzi sind.

Motor und Maschinenraum sauber halten!
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Art der Stérung Ursache Abhilfe

|
Beim Ansetzen |Haupteinspritzventile an- | Knebel 2640 nach links
mit Hilfsein- |[statt der Hilfseinspritz- @ drehen.
spritzventilen |ventile sind eingeschaltet.| i
bleiben die
Ziindungen aus

(Hilfseinspritz-
ventile nur bei
besonderer | _ . . o g
Bestellung). iHLlfsemsanzventll ist Ausbauen, reinigen und
| verstopit. Diisenbohrung durchsto-
[ Ben. Bohrung nicht auf-
weiten oder sonstwie be-
| schadigen.
|
Motor zeigt |Haupteinspritzventile Haupteinspritzventile
nicht geniigend  sind nicht eingeschaltet. ‘ einschalten durch Drehen
Leistung | der Knebel 2640 nach
{zundchst alle | | rechts.

Ursachen unter i |
oben genann- | { -
ten Storungen |

rEdolgen] Haupteinspritzventile Ausbauen und reinigen,
'sind an der Diisenplatte | Nicht unnétig Einspritz-
.‘verschmutzt, spritzen ventile zerlegen od. dar-

schief oder tropfen nach. | an verstellen!

| [
| Einspritzpumpe fordert | Einspritzpumpe priifen

|fehlerhaft. | (5. 5.29).

i

I

| Zwischen Kraftstoff- Einstellschraube 4530
|nocken und Rolle ist richtig einstellen.

Spiel vorhanden.
|

I
|
Kraftstoffilter ver- ‘ Filter reinigen.
| schmutzt, Durchfluf be-

| hindert.
|

Nach Abstellen auf Warmlaufen priifen!
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Art der Stérung

Ursache

Abhilfe

Motor zeigt
nicht geniigend
Leistung
(zundchst alle
Ursachen unter
oben genann-
ten Stérungen
verfolgen).

Federklappen kleben od.
einige sind gebrochen,

Klappen reinigen,
gebrochene ersetzen.

Motor ist iiberhitzt,
Nadeln der Einspritz-
ventile bleiben hangen
oder Kolben beginnen zu
klemmen.

Kiihlung instandsetzen;
evtl, Einspritzventile und
Kolben priifen.

Olmangel oder unbrauch-
bares Schmier6l; Trieb-
werkteile sind warm ge-
laufen.

Ol nachfiillen, geeignetes
Schmier6] beschaffen,
warmgelaufene Teile in
Ordnung bringen.

Auspuffschlitze verruBt,
Querschnitte verengt.

Auspufftopf abbauen,
Schlitze und Auspuff-
leitung reinigen.

Motor hat
unregelmadBfig.
oder stoBenden
Gang.

Motor ist tiberlastet,
Drehzahl 14Bt stark nach.

Motor entsprechend ent-
lasten.

Kraftstoffeinspritzung er-
folgt zu friih oder zu spat.

Marken am Nodkenbiin-
del und Nodkenbiichse
stimmen nicht iiberein
(s. S. 31).

Schmutz oder Luftblasen
im Kraftstoffilter, der
Einspritzpumpe, den
Kraftstoffleitungen, den
Einspritzventilen,

Alle Teile sorgféltig und
in richtiger Reihenfolge
entliiften und reinigen,
mit dem Kraftstoff-Filter
beginnen!

Bei Frostgefahr rechizeitiy Wasser ablassen!
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Art der Stérung Ursache Abhilfe
Motor hat Haupteinspritzventile Haupteinspritzventile auf
unregelmiBig. |oder Hilfseinspritzventile | Schiefspritzen und Nadh-
oder stoBenden |undicht. tropfen priifen. Am Hilfs-
Gang. einspritzventil Knebel
2640 fest nach rechts dre-
hen und Dichtigkeit prii-
fen.
Reglermuffe 4510 bleibt | Gangigkeit priifen nach
hdngen, Ausbau der Reglerfedern
4509.
Lagerspiel im Kurbel- S. Angaben S, 22. Man
getriebe zu groB. verlange fir Nachpri-
fung der Lagerung Fach-
monteure!
Olmanemeter | Olmengen in der Grund- | Ol auffiillen!
zeigl keinen platte zu gering.
Druck an,

Olfilter verschmutzt.

Filter reinigen.

Olpumpe saugt nicht an,
weil Ol wegen kalter
Witterung oder starker
Verschmulzung zu dick.
Olleitung gebrochen.

01 aus der Grundplatte
ablassen und anwarmen
evil. Olsorten wechseln
oder Olvorrat erneuern
(s. 5. 8).

Olkiihler beschadigt,
Lager ausgelaufen.

Olkreislauf genau verfol-
gen, beschadigte Teile in
Ordnung bringen.

Motor und Maschinenraum sauber halten!
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An die Kiufer unserer Motoren!

Der Ihnen gelieferte Motor ist mit den zur Verhiitung von
Unféllen vorgeschriebenen Schutzvorrichtungen versehen, so-
weit sie nicht durch értliche oder betriebliche Verhédltnisse be-
dingt sind. Fiir diese lefzteren hat nach den Leitsdtzen der
Arbeitsgemeinschaft fiir Unfallverhiitung der Kdufer zu sorgen.
Zu diesen Vorrichtungen gehoért vor allem ein genugender
Schutz des Schwungrades, der Riemenscheibe und des Riemens,
Der Schutz kann am einfachsten geschehen durch ein Geladnder,
das von dem bewegten Teil so weit entfernt ist, daf dieses beim
Hindurchgreifen nicht beriihrt wird. Einige Beispiele, wie diese
Abschiitzung vorgenommen werden kann, sind aus den um-
stehenden Skizzen Versichtlich. Sofern Sie selbst nicht in der Lage
sind, geeignete Schutzvorrichtungen zu beschaffen, sind wir
gerne bereit, Thnen ein Angebot zu machen.,

Nach Abstellen auf Warmlaufen priifen!
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Einfriedigung von Motor und Riementrieb. Riemen an der Wand

laufend. Bei beschrankten Raumverhiltnissen kann an Stelle

des Gelanders ein am Schwungrad nah angebrachtes, abnehm-
bares Schutzgitter vorgesehen werden.
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Anfertigung von StichmaBen
zur Nachpriifung des Zylinder-Durchmessers

Zylinder, Kolben und Kolbenringe verschleiBen mit der Zeit.
Geht der Verschleif iiber ein gewisses MaB hinaus, so wird der
Kolben undicht. Ist der VerschleiB gering und gleichmé&Big, so
kann dem Ubel durch neue Kolbenringe abgeholfen werden,
andernfalls muf der Zylinder ausgebohrt und ein neuer Kolben
mit Ringen eingeseizt werden. Um uns ein Bild tiber den Zu-
stand der Zylinderbahn machen zu kénnen, bediirfen wir 4 Stich-
mabBe, die nach folgender Anleitung zu nehmen sind,

Anleitung zur Anfertigung
der

/ StichmaBe

Spitze nicht
scharf, etwas
gerundet

1. Material: Man verwende
Rundeisen von mindestens
8 mm Starke. Bei StichmaBen
von mehr als 400 mm Lange muB
noch starkeres Eisen genommen
werden,.

2. AnfertigungderStich-
mafBe StichmaBe sollen erst

- genommen werden, wenn der
Motor vollstdndig kalt geworden ist. Zur genauen Bestim-
mung der Zylinderlauffliche sind 4 StichmaBe erforderlich,

Bei Frostgefahr rechtzeitig Wasser ablassen!
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und zwar an den in der nachstehenden Skizze mit A und B
bezeichneten 2 Stellen und an jeder dieser 2 Stellen einmal
in der Richtung des Kolbenbolzens und einmal senkrecht dazu.

3. Bezeichnung der StichmaBe: Un Verwechslun-
gen der einzelnen Stichmafie untereinander zu vermeiden, ist
es unbedingt erforderlich, daB dieselben genau bezeichnet
werden, und zwar so, dafl aus der Bezeichnung auch ersicht- .
lich ist, an welcher Stelle das StichmaB genommen wurde.
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L=Léange von Zylinder-Oberkante bis Unterkante AuslaB-Schlitz

Man bezeichnet daher stets:

a) Das bei A in der Kolbenbolzenrichtung genommene Stich-
mal mit I,

b) Das bei A senkrecht dazu genommene StichmaB mit II.

c) Das bei B in der Kolbenbolzenrichtung genommene Stich-
malB mit IIT,

Nach Abstellen auf Warmlauien priifen!
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d) Das bei B senkrecht dazy genommene StichmaB mit II[.

Die Zeichen I, II, 111, IIII sind mit der Feile auf dem StichmaB
einzuarbeiten. (Nicht einschlagen.)

DaB MaB L ist das MaB von Zylinder-Oberkante bis Unter-
kante AuslaB-Schlitz,

4, Behandlung und Verpackung der Stich-
m a B e. Wenn die StichmaBe ihren Zwedk erfiillen sollen, so
missen dieselben unverletzt und unverbogen in unseren Be-
sitz gelangen. Die StichmaBe sind daher sehr vorsichtig zu be-
handeln und einzupacken. Das Einpacken erfolgt am besten
in einer starken Kiste oder zwischen 2 kréftigen Brettern,

Hal das Nachmessen der StichmaBe ergeben, daB die Zylin-
derlauffliche der Nacharbeit bedarf, so ist zunichst das Aus-
bohren, Nachreiben und Nachschleifen vorzunehmen, ehe die
neuen Kolben bestellt werden. Das FertigmaB, das man beim
Nachschleifen erhalten hat, wird uns am besten ebenfalls als
StichmaB zugeschickt. Die Kolben mit dem erforderlichen Kolben-
spiel werden an Hand dieses StichmaBes angefertigt,

Sind beim Kunden nicht die notigen Werkzeugmaschinen
zum Nacharbeiten vorhanden, so empfehlen wir, die Zylinder
an unser Werk zu schicken, wo die erforderliche Arbeit mit
gréBter Beschleunigung und Genauigkeit vorgenommen wird,

Zur Beachtung beim Einbau neuer Kolben. Ein neuer Kolben
kann nicht ohne weiteres in einem ausgebohrten Zylinder arbei-
ten. Derselbe muB vielmehr am Aufstellungsorte des Motors
durch einen erfahrenen Monteur mit besonderer Sorgfalt ein-
gebaut und dabei die richtige Lage des Kurbelgetriebes nachge-
priift werden. Es ist nétig, daB der Motor einige Stunden unter

Motor und Maschinenraum sauber halten!
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Aufsicht eines Monteurs lduft. Wird die Arbeit des Kolbenein-
setzens und des Einlaufens von unkundiger Hand ausgefiihrt,
so besteht die Gefahr, dafi Stérungen eintreten. Wir konnen in
solchen Féllen keinerlei Verantwortung iibernehmen,.

Falsche Angaben, ungenaue MaBe haben zur Folge, daf die neu
zu liefernden Teile unbrauchbar sind.

Sonderausfiithrung

Gewerbemotoren werden je nach dem Verwendungszwedk
(Antrieb wvon Arbeitsmaschinen, Transmissionen, Dynamoma-
schinen etc.) mit besonderem Schwungrad geliefert. Bei kurzen
Riementrieben und schweren Rddern, Wellenverldngerung und
AuBenlager unentbehrlich. Uber richtige, zweckméBige Funda-
mentausfiihrung beachte man unsere Zeichnungen. Je nach den
Wasserverhdltnissen konnen die Motoren an eine vorhandene
Wasserleitung angeschlossen werden (Verbrauch 15—25 Liter/
PS Std. je‘.nach ZufluBtemperatur). Bei KiithlgefaBkiithlung ist zur
Unterstitzung der Wasserzirkulation eine Kiihlwasserkolben-
pumpe notwendig. KiihlgefdfBe stets im Freien aufstellen (AbfluB-
temperatur 50 bis 70°). Bei fahrbaren Anlagen ist kleines
KiihlgefaB zuldssig; MindestgroBe 10 Liter/PS oder Waben-
kithler mit Windfliigel. Hierfiir ist stets Kreiselpumpe zu
verwenden, die ca. die dreifache Wassermenge wie die Kolben-
pumpe umwadlzt; das Wasser muBl der Kreiselpumpe zuflieBen
(AbfluBtemperatur bis 85° C zuléssig).

Bei Frostgeiahr rechizeitig Wasser ablassen!
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Bootsmotoren werden mit fertig am Motor montiertem Wen-
degetriebe geliefert. Ebenso besitzt die iibliche Ausfithrung der
Bootsmotoren zwel fertig angebaute Kolbenpumpen fiir Kiihl-

wasserforderung und Lenzen,

Bei allen Reparatur-Bestellungen bitten wir um Angabe der

Motor-Nummer und der Bezeichnung nach dem Einzelteil-

Verzeichnis sowie der Nummer der Drucksache.

Bei Frostgefahr rechtzeitig Wasser ablassen!
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